ProRad Arbeitsgemeinschaft Duren

Eine Biirgerinitiative, 2015 gegriindet
Geschiiftsstelle: Kdmergasse 27, 52349 Diiren

prorad-dn.de
mail@prorad-dn.de
Verkehrsministerium des Landes NRW 02421-3889662
zu Hd. Herrn Minister Hendrik Wiist
Stadttor 1
40219 Diisseldorf

Diiren, 10. Februar 2020
Unser Gesprdch vom 4. Februar | B56n

Sehr geehrter Herr Minister Wiist,

am Rande der RADKOMM Quarterly im Biirgerzentrum Ehrenfeld in K6ln hatte ich am 4. Februar die
Gelegenheit, mit Thnen iiber die fatalen Auswirkungen der Diirener Ostumgehung (B56n) auf den Rad-
verkehr zu sprechen und Thnen ein Dokument zu dem Thema zu iiberreichen. Fiir dieses Gesprach und

insbesondere fiir [hre Fragen mochte ich mich herzlich bedanken.

Im Nachgang zu unserem Gesprach mochte ich noch einmal auf den zentralen Punkt meines Anliegens
zuriickkommen. Zudem mdochten wir einen Lésungsvorschlag zur angesprochenen Radroutenunterbre-
chung ansprechen. Die Idee dazu ergibt sich, weil die Stadt Diiren sich nun ebenfalls mit dem Thema be-

fassen wird.

1. Planfeststellungsverfahren

Unabhingig von den konkreten Problemen, die im Umfeld der B56n fiir den Radverkehr entstanden sind,
habe ich mich im Verlauf meiner Beschéftigung mit dem Thema — insbesondere nach Lektiire des Plan-
feststellungsbeschlusses zur B56n aus 2010 — gefragt, ob es ein standardisiertes Verfahren bei der Pla-
nung von Verkehrsvorhaben gibt. Eine Standardisierung, herbeigefiihrt {iber eine Art Checkliste oder Kri-
terienkatalog.

Wie ich Thnen sagte, gibt es It. Herrn Schmidt von Referat III.1 keinen Kriterienkatalog, der alle Themen
und Anforderungen beinhaltet, die bei der Planung von Bauvorhaben beriicksichtigt werden miissen — ge-
meint sind natiirlich nicht Normwerke und allgemeine Richtlinien. Wihrend viele Aspekte des Natur-
und Umweltschutzes — was sehr positiv ist — bei solchen Vorhaben Berticksichtigung finden, dréngt sich
der Eindruck auf, dass der Radverkehr im Planungsprozess nicht (den politischen Zielen) angemessen re-

présentiert ist.

Dieser Punkt scheint mir und den Mitgliedern unserer Biirgerinitiative aber sehr wichtig zu sein. Bauvor-
haben wie die B56n haben ein nicht zu unterschétzendes Potenzial, einen negativen Einfluss auf den
Rad- und Fulverkehr zu nehmen. Stindig horen und lesen wir von der "Férderung des Rad- und FuBver-
kehrs", die nahezu parteiiibergreifend gefordert wird, wéhrend wir bei aktuellen (und anstehenden) Bau-

vorhaben feststellen miissen, dass der Radverkehr noch nicht einmal gemessen am niedrigen Status quo
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addquat Beriicksichtigung findet. Dies wird — das zeigen uns nicht zuletzt die Riickmeldungen der betrof-
fenen Biirgerinnen und Biirger — nicht zu der gewiinschten Steigerung von Rad- und Fullverkehr fiihren,

sondern zu deren Abnahme.

Deshalb muss aus unserer Sicht gewéhrleistet sein, dass Straffen. NRW bei solchen Vorhaben schon im
Planungsverfahren nicht nur die Projektstrecke betrachtet, sondern auch deren Auswirkungen auf die
Querverbindungen. Auf Tiere ist dabei ebenso zu achten (siehe Planfeststellungsbeschluss!) wie auch auf
den Rad- und FuBverkehr. Das ist umso wichtiger, weil leider an verschiedenen Stellen beobachtet wer-
den kann, dass die zustdndigen Kommunen nicht ausreichend mit Kompetenzen, Kapazititen und/oder
mit dem richtigen Blick und Willen/Mut ausgestattet sind.

Im konkreten Fall der B56n scheint es sich so darzustellen, dass der Kreis Diiren gar nicht involviert war.
Dabei ist es der Kreis, der den interkommunalen Pendler- und Schiilerverkehr im Blick hat bzw. haben

soll. Die Radroute von Diiren nach Girbelsrath ist eine solche interkommunale Route.

AuBerdem halten wir es fiir sehr wichtig, dass bei jedem Projekt nicht nur Querverbindungen "abge-
klopft" werden, sondern auch, dass es technische Kriterien fiir Bauwerke gibt, die den Rad- bzw. Fu3ver-
kehr betreffen. Deren Dimensionierung und Ausfithrung muss angesichts der Klimakrise vor dem Hinter-

grund einer bewusst optimistischen Radverkehrsprognose getroffen werden.

Sinnvoll wire es auch, bereits laufende Projekte noch einmal kritisch zu beleuchten, weil eine ungenii-
gende Beriicksichtigung von Radfahrerinteressen dazu fiihrt, dass sich mangelhafte Losungen womoglich
fiir Jahrzehnte zementieren. Ich brauche Thnen nicht zu verdeutlichen, dass die Vollstdndigkeit eines qua-
litativ guten Radwegenetzes fiir die Akzeptanz insbesondere bei Schiilern und auch bei Pendlern sehr

wichtig ist. Das ist ein wichtiger Grund fiir unsere Beharrlichkeit bei der Diirener Ortsumgehung!

Insgesamt ist bei uns der Eindruck entstanden, dass Planfeststellungsverfahren vom Prozess her optimiert
werden konnten — ggf. auch in interdisziplindren Projektgruppen, die es laut Referat StB 22 vom Bundes-
verkehrsministerium gibt.

Sehen Sie das auch so? Haben Sie die Moglichkeit, sich fiir eine Verbesserung des Verfahrens einzuset-

zen?

2. Alternativer Prozessansatz zur Wiederherstellung einer Radroute

Uns ist seit langerer Zeit bekannt, dass es fiir eine Kommune durchaus moglich ist, eine Anpassung eines
neugebauten Landes- oder Bundesverkehrsprojektes vorzunehmen, die Kommune diese dann aber selber

finanzieren muss. Die Stadt Diiren konnte also die Situation fiir Radfahrer verbessern, indem sie fiir eine

Wiederherstellung der unterbrochenen Radroute (durch eine Unterfithrung mittels ortlichen Anhebens der
B56n) sorgt. Letzteres ist aber keine befriedigende Losung, weil der Stadt das Geld dann an anderer Stel-
le fehlen wiirde. Das ist der Grund, aus dem wir uns bisher ausschliefSlich auf das Bundes- und spéter das

Landesverkehrsministerium fokussiert haben.

Das séhe anders aus, wenn der Hochstsatz fiir Forderbeitriage bei Radverkehrsprojekten, also 90 Prozent,

gewihrt wiirde — im Zweifel kulanzweise, sozusagen als Ausgleich fiir die vielen Nachteile, die fiir den

Unterstutzer: Verkehrsclub Deutschland VCD, Kreisverband Aachen-Diren e.V.; Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (ADFC), Kreisver-
band Aachen-Duren; Bund fur Umwelt- und Naturschutz (BUND), Kreisverband Duren; Durener Sozialrad (Evangelische Gemeinde zu
Ddren); Fahrrad Gothe, Diren; RSV — Radsportverein Duren. .
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Radverkehr durch den Bau der B56n entstanden sind'. Dieser Losungsansatz diirfte allerdings mit groRe-
rem Zeitaufwand bis zur Realisierung verbunden sein. Zeit, die evtl. nicht zur Verfiigung steht. Denn so-
bald der Nordabschnitt der BS6n gedftnet wird, steigt das Verkehrsaufkommen auch auf dem bereits fer-
tig gestellten siidlichen Abschnitt und die Akzeptanz einer voriibergehenden Baustelle wiirde deutlich

sinken.

Konnen Sie sich vorstellen, unser Anliegen nach Wiederherstellung der wichtigen Radroute zu unterstiit-
zen und die Voraussetzungen dafiir zu schaffen? Sei es der {ibliche (aber beschleunigte) Verfahrensweg
mit minimaler Belastung der Stadt Diiren; sei es direkt vom Land aus initiiert, was — wir sind uns dessen
bewusst — moglicherweise als "Prizedenzfall" gesehen wird. Aus Radfahrerinnen- und Radfahrersicht
wire es das "Risiko" wert und an dieser Stelle konnte schon jetzt ein Zeichen im Sinne des kommenden
Fahrradgesetzes NRW gesetzt werden. Insofern sehen wir hier weniger einen "Priazedenzfall" als viel-

mehr ein Pilotprojekt einer nachtréglichen Verbesserungsmafinahme.

Wir wiirden uns sehr freuen, mit Thnen im Gesprach zu bleiben.

Mit freundlichen Griif3en,
Fiir die Arbeitsgemeinschaft ProRad Diiren

(Robbert Maris) (Horst Malchow)

cc:
- Herrn Peter Koschorreck, Vorsitzender des Verkehrs- und Bauauschusses der Stadt Diiren
- Frau Ute Symanski, Vorsitzende RADKOMM

1  https://prorad-dn.de/dossier/
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