Stellungnahme zur Beschlussvorlage 2019-0127 vom 03.06.2019 des Amts fiir
Tiefbau und Griinflachen fiir die Sitzung des VKB am 18.06.2019

Die o.g. Beschlussvorlage sieht eine Ablehnung des Antrages der AfD-Fraktion zum Umbau und
Gestaltung der FuRganger- und Fahrradwege auf der Aachener StralRe vor. Begriindet wird das vom
Tiefbauamt mit dem Verlust von KFZ-Stellplatzen und EinbuRen bei der Leistungsfahigkeit der
Aachener Stralle.

Positionsbestimmung

ProRad ist der Auffassung, dass die Leistungsfahigkeit von StraBen nicht héher bewertet werden darf
als die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer. Diese Auffassung bestatigen auch die Regelungen der
StVO und der dazugehorigen Verwaltungsvorschriften, wonach die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer der Flissigkeit des Verkehrs vorgeht.

Unabhangig davon steht ProRad auf dem Standpunkt, dass eine hohe Leistungsfahigkeit von StralRen
automatisch auch zu viel Verkehr fiihrt und deshalb kontraproduktiv ist, wenn es darum geht, den
Radverkehrsanteil mafigeblich zu erhéhen und so fir bessere Luft und eine héhere Lebensqualitat in
unserer Stadt zu sorgen. Umso mehr gilt das dann, wenn StralRen mit hoher Leistungsfahigkeit tGber
unzureichende Radverkehrsanlagen verfligen, wie es bei der Aachener StralRe zurzeit der Fall ist. Die
dort derzeit vorzufindende Situation ,lockt” niemanden aufs Rad und ist zudem gefahrlich.

Wenn es dem Tiefbauamt und dem VKB also wichtig ist, die Leistungsfahigkeit der Aachener Stralle
nicht einzuschranken, bleibt zur Herstellung der Verkehrssicherheit aus Sicht von ProRad nur die
Moglichkeit, moderne Radverkehrsanlagen zu Lasten der Anzahl der Kfz-Stellplatze einzurichten.
Ohne eine Umverteilung des verfligbaren Platzes zu Gunsten des Radverkehrs ist keine Verbesserung
der Verkehrssicherheit zu erreichen.

Ruhender Verkehr

ProRad fragt sich allerdings, ob die Entfernung von Parkplatzen an der Aachener StralRe Gberhaupt zu
nennenswerten Einschrankungen beim Parken flihren wiirde. Parken ist zurzeit nur zwischen den
Kreuzungen mit dem Rurdammweg und der Rurstrale/Elberfelder Strale moglich. Es stehen
insgesamt rund 40 Parkplatze zur Verfligung, von denen ca. 30 Anwohnerparkplatze sind. Die
Anwohnerparkplatze vor den Hausern Nr. 48 — 56 fiihren allerdings zu einer so starken Einengung des
Gehweges, dass dort flir Menschen mit Rollator, Kinderwagen, Rollstuhl o. a. kein Durchkommen ist
und missten aus unserer Sicht ohnehin entfernt werden. In diesem StralRenbereich sind zurzeit ca. 8
Parkplatze vorhanden. Zieht man diese ab, geht es letztlich nur um rund 32 Parkplatze an der
Aachener Stralle, deren Wegfall doch durch den Parkplatz zwischen Aachener Stralle und
Annakirmesplatz zu kompensieren sein sollte.

Antrag, Beschlussvorlage und Handlungsbedarf

Der Beschlussvorschlag der AfD-Fraktion sieht vor, die FuRgangerwege auf der Aachener Stral3e so zu
gestalten und umzubauen, dass die Fahrradwege auf den FuBweg integriert und durch den Bordstein
geschitzt werden. Auch wenn dieser Vorschlag etwas ,ungelenk” daherkommt, wird klar, was
gemeint ist: Auf der Aachener StraRe sollen bauliche Radwege geschaffen werden, die die derzeit
vorhandenen Schutzstreifen ersetzen.

Die Beschlussvorlage des Tiefbauamtes stellt die Moglichkeiten, die zur Umsetzung des Vorschlages
der AfD-Fraktion zur Verfligung stehen, einander gegeniiber und kommt zu dem Ergebnis, dass die
Umsetzung keiner der in Frage kommenden Mallnahmen ohne Einschrankungen des Kfz-Verkehrs
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moglich ist. Das sieht ProRad genauso - ist aber der Auffassung, dass das nicht dazu fiihren darf, dass
auf den Bau moderner Radverkehrsanlagen auf der Aachener StraRe verzichtet wird.

Auch wenn die Ursache des Unfalles, bei dem am 21.03.2019 ein Radfahrer ums Leben gekommen
ist, offensichtlich nicht abschlieBend geklart zu sein scheint, ist die derzeitige Situation auf der
Aachener StraRe fiir Radfahrer nicht nur sehr unangenehm, sondern auch gefihrlich. Die Uberbreite
der Stral3e sorgt dafiir, dass KFZ nebeneinander fahren, auch wenn dafiir eigentlich kein Platz ist,
dass sie Radfahrern dabei sehr nah kommen und in der Regel nicht den beim Uberholen
vorgeschriebenen Mindestabstand von 1,50 Metern einhalten. Auch unabhangig von dem tragischen
Unfall besteht deshalb dringend Handlungsbedarf!

Alternativroute GoethestraRe

Die vom Tiefbauamt favorisierte Alternativroute aus dem Stadtzentrum Richtung Siidwesten Uber die
GoethestraRe ist - zumindest in der jetzigen Form - aus Sicht von ProRad nicht geeignet, die schnelle
Verbindung Uber die Aachener StralSe zu ersetzen. Der Belag der Goethestral3e ist in einem
schlechten Zustand und fiir Radfahrer nicht gut zu befahren. Beim Erreichen der Rurstrale muss man
sich entscheiden, ob man seinen Weg Richtung Tivolistralle, Aachener StralRe oder Richtung
Rurdammweg fortsetzt.

Vom Rurdamm aus kommt man wegen fehlender Einbindung nicht auf die TivolistraBe, sondern
musste dort am Bahnilibergang absteigen. Richtung Aachener StralRe kann man zwar fahren — aber
attraktiv ist das auch nicht. Heute hat man dort regelmaRig mit Brennnesseln oder Hundeleinen zu
tun. Stadteinwarts von der Aachener Stral3e Richtung Rurdammweg muss man auch am
Bahniibergang absteigen und die FuRgangerampel nutzen.

Die vielen Abbiegevorgange auf dieser Route sorgen nicht fiir ein zligiges Vorankommen, das aber
nicht nur Autofahrern, sondern auch Radfahrern wichtig ist. Und letztlich landet der Radfahrer dann
doch wieder auf einer stark befahrenen StraRRe (TivolistraRe oder Aachener StralRe) oder ,holpert”
auf miserablem Untergrund tiber den Rurdammweg Richtung Bismarck- oder Johannesbriicke.

Auch unabhéangig davon ist ProRad allerdings der Meinung, dass eine Alternativroute dringend
notwendige Verbesserungen der Radinfrastruktur an der Aachener Stralle zwar erganzen, aber nicht
ersetzen kann. Je nachdem, wie es Start und Ziel der Fahrt sinnvoll machen, moéchten Radfahrer —
ebenso wie Autofahrer —ihre Strecke frei wahlen durfen.

Forderungen von ProRad und Abgleich mit dem Klimaschutz-Teilkonzept Mobilitat

ProRad fordert den VKB dringend auf, der Beschlussvorlage des Tiefbauamtes nicht vorschnell zu
folgen, sondern die Mdglichkeiten zur Einrichtung baulich getrennter, moderner, den aktuellen
Anforderungen entsprechenden Radverkehrsanlagen im Interesse der Verkehrssicherheit mit der
gebotenen Sorgfalt zu prifen. Es ist nicht nur denkbar, sondern geboten, zur Herstellung der
Verkehrssicherheit Einschrankungen der Leistungsfahigkeit der Aachener StralRe oder den Verlust
von KFZ-Stellplatzen in Kauf zu nehmen.

Wenn eine Entscheidung fiir moderne Radverkehrsanlagen getroffen wird, dient das nicht nur der
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer. ProRad ist tGiberzeugt, dass der Radverkehrsanteil in Diiren nur
dann nennenswert ansteigen wird, wenn anerkannt wird, dass die derzeit vorhandenen
Radverkehrsanlagen nicht geeignet sind, mehr Menschen aufs Fahrrad zu bringen. Nur wenn die
Menschen eine attraktive Radinfrastruktur vorfinden, bei der sie sicher und auch schnell
vorankommen koénnen, wird sie das zu einem Umstieg aufs Rad veranlassen. In diesem
Zusammenhang empfehlen wir auch einen Blick ins einstimmig beschlossene Klimaschutz-
Teilkonzept Mobilitat:
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e Dort wird ausdriicklich die Reduzierung der Flache fiir ruhenden und fahrenden Autoverkehr
aufgefihrt. Bisher wurde davon noch nichts umgesetzt.

e Eswurde festgehalten, dass die Radfahrstreifen und Schutzstreifen (die in Diiren aufgrund
der Breitstrichmarkierung teils noch als Mehrzweckstreifen zu werten sind) lediglich im
Bereich der in der ERA vorgesehenen Mindestmalie oder sogar darunter liegen. Es wird
festgestellt, dass diese Markierungen insbesondere an den HauptverkehrsstraBen mit den
entsprechend hohen Verkehrsmengen und einer sehr hohen Verkehrsdichte von den
Radfahrenden subjektiv negativ wahrgenommen werden. Man kommt zu dem Ergebnis, dass
ein solches negatives Empfinden der entscheidende Grund sein kann, warum viele Menschen
in Diren die Fahrradnutzung nicht ,,wagen” und der angesprochene Effekt u.a. noch dadurch
verstarkt werden kann, dass in Dlren haufig illegal auf Schutzstreifen gehalten und geparkt
wird. An stark befahrenen StralRen sei dies fur unsichere Radfahrer ein echtes Problem, fir
alle anderen ein Stress- und ,,Nerv“-faktor.

e Als Vision wurde formuliert, dass bei einer entsprechenden Abnahme der Pkw-
Verkehrsmengen formuliert werden kénnte, dass alle zweiten Fahrstreifen zu einer
Umweltspur umfunktioniert werden. Es gibt auch einen prazisen Vorschlag fiir eine
entsprechende Formulierung: ,Uberall wo die befahrbare Breite mehr als eine
Kernfahrbahnbreite betrdgt, wird der zusatzliche Raum in eine Radverkehrsanlage
umgewidmet. Erreicht der zusatzliche Raum die flir eine Umweltspur erforderliche Breite, so
wird diese eingerichtet.”

Auch wenn bis jetzt noch keine Abnahme der Pkw-Verkehrsmengen festzustellen ist: Warum
Visionen nicht auch einfach mal umsetzen? Vielleicht stellt man plotzlich tatsachlich fest,
dass eine gute Radinfrastruktur zu mehr Radverkehr —und damit zu weniger Pkw-Verkehr -
flihrt. Ohne den Mut, eine Vision auszuprobieren, wird die Frage, was zuerst da war (Huhn?
Ei?) wahrscheinlich nie beantwortet werden kénnen.

Egal, fir welche der zur Verfligung stehenden MalRnahmen - (geschiitzte) Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn oder bauliche Radwege in der Nebenanlage - sich die Verantwortlichen im VKB
entscheiden:

ProRad steht sehr gerne als Gesprachspartner zur Verfligung, wenn es darum geht, zu iberlegen wie
die MaBnahmen am besten umzusetzen sind.

Arbeitsgemeinschaft ProRad Diiren, 13.06.2019
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